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KLASSE 63: Sattlerei und Wagenbau. 



GEORGE DWIGHT UPSON in CLEVELAND (Ohio, V. St. A.). 

Sattel far Fahrrader u. dgl. 

Patentirt ixn Deutschen Reicbe vom 16. Februar 1897 ab. 



Die vorliegende Erfindung bezweckt, einen 
Sattel zu schaifen,. welcher den verschiedenen 
Stellungen und Bewegungen des Fahrers ent- 
sprechend sich selbstthStig verstellt; er trffgt 
zwei sichere, bequeme und hygienisch vor- 
theilhafte Sitze, welche der verschiedenartigen 
Lage und dem Bau der Sitzbeine jedes Ein- 
zelnen sich anpassen. 

Diese Sitze sind horizontal oder nahezu 
horizontal auf dera Sattel neben einander an- 
geordnet und kOnnen nach vorn geneigt und 
unabhangig von einander hin- und herbewegt 
werderi, ebenso wie auch eine Drehung der- 
selben in horizontaler Ebene um eine gemein- 
same Achse mCglich ist. Aufserdem kommen 
bei der vorliegenden Erfindung noch ver- 
schiedene Neuerungen bezw. Verbesserungen 
in der Construction in Betracht. 

In der Zeichnung giebt Fig. i eine Vorder- 
ansicht des die Erfindung bildenden Sattels; 
Fig. 2 ist eine Seitenansicht , wobei die punk- 
tirten Linien den Sitz in geneigter Stellung 
wiedergeben; Fig. 3 ist ein Schnitt durch den 
Sattel in der LSngsrichtung und Fig. 4 ein 
Grundrifs. A ist eine horizontal oder nahezu 
horizontal gelagerte Platte, welche auf einer 
Scheibe B ruht und um einen verticalen 
Zapfen b der letzteren drehbar ist, so dafs die 
Platte in schwingende Bewegung um denselben 
nach der einen oder nach der anderen Rich- 
tung versetzt werden kann. Stift der 
Scheibe B und Stift der Platte A dienen 
zur Begrenzung der schwingenden Bewegung 
der letzteren nach der einen, Stift B^ der 
Scheibe B und Stift A^ der Platte A zur Be- 
grenzung der schwingenden Bewegung der 



letzteren nach der . anderen Richtung. Die 
beiden Spiralfedern C C ftihren die Platte 
jeweils in ihre normale Mittellage zurtlck. 

Platte A lauft auf einer entsprechenden An- 
zahl von Kugeln D der Scheibe B. Letztere 
ist auf ihrer Unterseite mit einer Zwinge oder 
dergl. E versehen, mittelst welcher die Be- 
festigung des Sattels auf der Sattelsttitze etc. 
stattfindet, wobei natUrlich eine oder mehrere 
Federn zwischen Sattel und Sattelstfitze ein- 
geschaltet sein kGnnen. 

Platte A besitzt beiderseitig die nach aus- 
wSrts gerichteten Arme A^ und A*, welche in 
Bezug auf die Achse b sich diametral gegen- 
tlberliegen, Auf jedem dersclben ist eine 
Scheibe G um einen Bolzen a drehbar ange- 
ordnet, so dafs die Scheiben in schwingende 
Bewegung in horizontaler Ebene versetzt werden 
kdnnen, wobei sie auf Kugeln h der Arme A^ 
und A* laufen. Jede der Scheiben G trflgt 
einen Sitz /, zweckmSfsig von runder Form, 
dessen K6rper aus einer entsprechend gepolster- 
ten Schale besteht. Die Sitze sind bei /* 
miltclst Scharnieres vorn an den Scheiben G 
drehbar befestigt, so dafs der grSfsere und 
deshalb auch der schwerere Theil des Sitzes 
und damit auch der Schwerpunkt des letzteren 
hinter den Scharnieren liegt; infolge dessen 
wird der Sitz stets durch seine eigene Schwere 
in seine horizontale oder Normalstellung zu- 
riickgefUhrt. Die oben beschriebene Drehbar- • 
keit der Sitze an den Scheiben G ermOglicht 
ein Vorneigen der ersteren, wobei ihre Bewe- 
gung durch eine geeignete Einrichtung begrenzt 
ist; nach der Zeichnung besteht letztere aus 
einer Schnur, einem Riemen oder dergl. 



welche auf der dem Scharnier entgegengesetzten 
Seite am Sitz und in der Platte G befestigt 
ist. Der Scharnierbolzen steht rait beiden 
Enden aus dem Scharnier vor und bildet hier- 
mit einen Anschlag, welcher gemeinsam mit 
den Stiften A* und A° die schwingende Be- 
wegung der bezttglichen Scheibe G begrenzt. 
Zwei Spiralfedern L L, welche an jeder Scheibe 
angreifen, flihren dieselbe in ihre mittlere oder 
Normalsteilung zurUck. 

Aus der vorstehenden Beschreibung ersieht 
man, dafs jeder Sitz nach vorwarts geneigt 
und unabhangig vom anderen in horizontal 
schwingende Bewegung versetzt werden kann, 
und dafs beide Sitze um eine gemeinsame ver- 
ticale Achse geschwungen werden kdnnen. 
Infoige dieser Beweglichkeit, der Anordnung 
und des Zusammenwirkens der einzelnen oben 
beschriebenen Theile, pafst sich der Sitz an< 
standslos und ohne MUhe des Fahrers jeder 
Bewegung desselben an, Wenn der letztere 
gerade sitzt, bleiben die beiden Sitze horizontal 
Oder nahezu horizontal; lehnt er sich beim 
Fahren nach vorn^ so neigt sich der Sitz nach 
dieser Richtung, wie in Fig. 2 punktirt dar- 
gestellt ist. Infoige der Schwingungsf^higkeit 
jedes einzelnen Sitzes erfolgt eine Drehung 
desselben jeder seitlichen Bewegung des be- 



treffenden Fufses entsprechend , wahrend in 
Verbindung hiermit die Drehbarkeit beider 
Sitze um eine gemeinschaftliche Achse dem 
Fahrer einen grGfseren Spielraum und dem- 
zufolge erhehte KraftausUbung bei leichterer 
Operationsfahigkeit gestattet. 

Der Sattel ist bequem und vom hygienischen 
Standpunkt aus vortheilhaft ftir den Fahrer, 
da er den Muskeln und Gliedern desselben 
eine freie Entwickeluhg erlaubt. 

Paten t-AnsprOche: 

1. Ein Sattel fiir Fahrrflder und dergl., be- 
stehend aus einer horizontal oder nahezu 
horizontal drehbaren Platte (AJ, auf wel- 
cher die beiden Sitze fi) unabhangig von 
einander um zur Platte (A) verticale Achseri 
drehbar sind, wobei die Drehbarkeit der 
Platte (A) und der Sitze (ij durch Anschlage 
(A^ B> A' bezw. P A^ A^J begrenzt wird 
und wobei die Platte (A) und Sitze ft) 
durch Federn (C bezw. L) in ihre normale 
(MitteU) Stellung zurUckgefUhrt werden. 

2. Eine AusflUhrungsform des unter i. ge- 
kennzeichneten Sattels , bei welcher die 
Sitze fij um ein Scharnier (I^J vertical 
drehbar sind, welche Drehung durch einen 
Riemen oder dergl. (K) begrenzt ist. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 



BEBLUf. CCDRUacr IN DEB REICHEOaUCKEREI. 



BEST AVAIUBLE COPY 



iEORGE DWIGHT UPSON in CLEVELAND (Ohio, V. St. A.). 

Sattel fDr FahrrSder u. dgl. 




M 93478. 

PHOTOGR. DRUCK DER RBICHSDRUCKSREk 



